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Toto je druhé gislo Spravodaja SU:GRE, ktoré prezentuje
vysledky dosiahnuté v ramci projektu SU:GRE — Sustainable
Green Fleets project (projekt Udrzatelné ekologické
autoparky).
V tomto Cisle spravodaja mbzete najst informacie o hnacich
silach a predpisoch tykajucich sa vyvoja alternativnych
hnacich systémov v &lenskych &tatoch EU vo velmi
zaujimavom ¢lanku nazvanom ,Hnacie sily a legislativa“
na strane 2.
Tiez su prezentované niektoré vysledky projektu SU:GRE —
tento raz je to prehlad na tému ,Sprievodca biopalivami a
ich logistikou“ na strane 3.
Na stranach 4 a 5 predstavujeme Styroch naSich partnerov,
aby sme vas informovali o aktivitach a charakteristikach
¢lenov nasho konzorcia.
Tiez by sme vam chceli navrhnat, aby ste sa pozreli na
najnovsie spravy z Eurdpy a Juznej Ameriky (Brazilie), ktoré
prezentuju nové technolégie (Konverzia CO2 na CcCisté
palivo, strana 7) a skusenosti a predpisy (Agentira pre
ochranu zivotného prostredia podporuje bioetanol,
strana 6) tykajuce sa podpory vyvoja alternativnych paliv.
Spravodaj je vyhotoveny tak v tlacenej, ako aj elektronickej
verzii v 12 jazykoch a bude zasielany viac ako 3000
priiemcom. Spravodaj SU:GRE je aktualizovany kazdych
Sest mesiacov a je dostupny spolu s ostatnymi informaciami
o projekte na webovej stranke:
www.greenfleet.info/newsletter

www.greenfleet.info
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Rozmys/lajte

o alternativnych
pohonoch

— rozmyslajte o ¢istom
a prosperujucom
zivotnom prostredi!

Projekt SU:GRE —
udrzatelné ekologické
autoparky bude podporovat
narast poctu vozidiel

s vysokou uc€innostou

a ultra nizkymi emisiami.

Zahrnuje ekonomickeé
a ekologické aspekty.

Budeme ukazovat’ cestu

k uspeSnym prevadzkovym
skusenostiam a poskytovat
najlepsSie rieSenia na
www.greenfleet.info
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HNACIE SILY A LEGISLATIVA: nastroje pre vyvoj
alternativnych pohonov a trhov s alternativhymi palivami

Dnes sa zjavne akceptuje, ze pre vyvoj
alternativnych pohonov a trhov s alternativnymi
palivami sa musi dosiahnut nasledovné:

1. Legislativa - legislativne odsuhlasenia,
legislativne podnety ale aj legislativne zavazky
musia byt vypracované na medzinarodnej,
narodnej a lokalnej urovni.

2. Zdanovanie — je potrebné zredukovat danoveé
zatazenie na vyrobu automobilov
s alternativnymi pohonmi a alternativnych
paliv, ako aj na nakup takychto automobilov a
nakup a distribuciu alternativnych paliv.

3. Podnety — musia byt davané podnety na vyvoj
novych technolégii (na automobily, paliva
a Cerpacie stanice) a na aplikacie tychto
novych technolégii v procesoch vyroby
a distribucie automobilov a paliv.

4. Vyroba paliv — musia sa realizovat’ privatne
a verejné investicie na vyrobu novych paliv.

5. Vozidla - musia sa realizovat privatne
investicie na vyrobu novych pohonov
a automobilov v réznych sektoroch (osobné
a dodavkové automobily, nakladné vozidla
a vozidla pre kamioénovu prepravu, autobusy,
zber odpadovych materialov, atd ...).

6. Distribucia paliv - musia sa realizovat
verejné a privatne investicie pri budovani sieti
Cerpacich stanic v sulade s tym ako sa
etabluju a vyvijaju autoparky na alternativne
paliva.

Hoci bol v Eurépe zaznamenany urcity progres ¢o
sa tyka alternativnych paliv a vozidiel, vo
vSeobecnosti su tieto trhy celkom nové a jasne
zavisia na dotaciach a stimulacii z finanénych
fondov a legislativnych predpisoch.

V  hlavnych  charakteristkach sa  medzi
jednotlivymi  $tatmi EU vyskytuju rozdiely tak
v produkcii a spotrebe alternativnych paliv, ako aj
produkcii automobilov a vyvoji autoparkov na
alternativne paliva.

Vzhladom na ekonomické, socidlne a politické
rozdielnosti v ramci ¢Elenskych Statov, vzajomné
odchylky budu nevyhnutné aj v buducnosti. Ale
o dobré praktické skusenosti sa mozno podelit
a tie mézu sluzit ako podnet, aby sa dosiahlo to,
¢o je uvedené v predchadzajucich bodoch.

Vyroba a pouzivanie biopaliv rychle rastie, zvlast
po tom, &o Eurépska Unia prijala rozhodnutie na
zvySenie produkcie a aplikacie biopaliv, menovite
Direktivu 2003/30/EC. Tato direktiva pozaduje,
aby ¢lenské Staty v roku 2005 nahradili 2% ich
motorovej nafty a automobilovych benzinov
biopalivami, a skoro vSetky krajiny, ktorych sa to
tyka (s vynimkou Chorvatska, Bulharska
a Islandu) prijali obe Direktivy EU (2003/96/EC a
2003/30/EC). V praktickych intenciach mézeme
teraz dospiet k zaveru, Ze Clenské Staty EU
pouzivaju dva hlavné nastroje na implementaciu
direktiv tykajucich sa alternativnych paliv: dafové
vynimky a povinnost pouzivat biopaliva.

Hoci tu existuje priestor pre zlepSenie v aspektoch
financovania a legislativy na trhu s biopalivami,
vyhliadky su dobré. Teraz je dblezité, aby sa
progresivne vyvijali trhy s ostatnymi
alternativnymi palivami a vozidlami na tieto paliva.
Zatial €o v niektorych krajinach uz sme svedkami
vyrazného progresu v oblasti aplikacie stlaceného
zemného plynu (CNG), skvapalneného ropného
plynu (LPG) a vozidiel s hybridnymi pohonmi,
vyuzivanie inych rieSeni, ako bioplyn, elektrické
pohony alebo palivové ¢lanky je v uplnych
zadiatkoch. Je preto potrebné, aby sa EU dostala
do pozicie byt schopnou vyuzivat finanéné fondy
a legislativne predpisy na podporu tychto novych
technoldgii.

Autor: Pedro Machado (AGENEAL)
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VYSLEDKY PROJEKTU -

ULOHA 4.2 Sprievodca biopalivami a ich logistikou

V Case rastu cien paliv a zniZzovania zasob ropy,
biopaliva reprezentuju environmentalnu
a ekonomicku alternativu.

V sucCasnosti bionafta a rastlinny olej predstavuju
najbeznejSie biopalivda v Rakusku. Obe sa daju
pouzivat v Cistej forme, alebo ako pridavky do
konven&nych paliv.

V  budlcnosti, zvlast s novou akviziciou,
biopalivom E85, bude k dispozicii alternativa
k benzinu s vyrazne niz8§imi emisiami, ktora sa
pouziva vo vozidlach typu FFV (Flexible Fuel
Vehicles).

FFV vozidla sa obzvlast pouzivaju v USA a Brazilii,
kde priblizne 30% novych predanych automobilov
su FVV vozidla. V Eurdpe iba niektori vyrobcovia
(Ford, Saab, Volvo) ponukaju automobily typu FFV.
Vyrobcovia vozidiel a autoservisy mézu poskytovat
informacie o vhodnosti pouzivania biopaliv. Ak
vozidla nie su vhodné, mbze sa uvazovat s ich
prestavbou.

Oplati sa uvazovat o zriadeni skladovacej palivovej
nadrze, alebo prekonvertovani uz existujucej na
nadrz na biopalivo. Tieto palivové nadrze su
ponukané dodavatelmi v rdéznych velkostiach
a vyhotoveniach. Naklady na nadrz, pripadne aj
s vydajnym stojanom =zavisia na jej velkosti
a lokalizacii, ale zvy€ajne prevysuju Ciastku 1000 €.
Bionafta nie je definovand ako nebezpecna
substancia, ma vysSi bod vzplanutia ako fosilna
motorova nafta (120 °C) a biodegraduje ovela
rychlejSie ako fosilna nafta, teda vykazuje menSie
riziko znecistenia. Toto ma vplyv na jej prepravu
a skladovanie. Napriek tomu skladovanie bionafty
by sa malo vykonavat s rovnakou starostlivostou
ako skladovanie konvencnej nafty.

Rastlinny olej, ktory mozno pouzit ako isty olej
v upravenych motoroch, nie je nebezpecnou
substanciou a je 100%-ne biodegradovatelny.
Skladovanie a preprava su jednoduchSie ako
u bionafty. Za uUCelom zachovania kvality paliva
nadrz musi byt chranena pred UV Ziarenim, teplom
a vihkostou.

Ak chcete mat v sortimente paliv na C&erpacej
stanici biopaliva, potom musia byt palivové filtre,
Cerpadla a palivové hadice kompatibilné
s biopalivami. Pred konverziou existujucej Cerpacej
stanice na biopalivda sa musia vycistit nadrze
a potrubné systémy. Zasobna nadrz musi byt
chranena pred priamym sine€nym Ziarenim. TieZ sa
musi zabranit kontaminacii vodou, pretoze bionafta
je hygroskopicka kvapalina.

Dalsim alternativnym palivom je bioplyn.
Rakusko disponuje s velkym mnozstvom
materialu vhodného na produkciu plynu jeho
fermentaciou. Tento potencial je omnoho vacsi
ako potencialy pre iné biogénne paliva, ako su
bioetanol alebo bionafta.

Kapacita a produkcia bionafty v Rakusku

v 1991-2005
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Podstatnym problémom v aplikacii bioplynu
s sektore dopravy je urobit’ tento plyn dostupnym
ako palivo. Moznost spristupnit tento produkt
zakaznikovi (automobilu), ma v zasade dve
rieSenia: priviest ho do potrubia verejnej siete
zemného plynu, alebo vybudovat
decentralizované Cerpacie stanice bioplynu.
Akonahle je vybudovana siet Cerpacich stanic
stava sa kritickym bodom dostupnost automobilov
na zemny plyn a okrem toho musia byt vytvorené
vhodné politické a legislativne podmienky na
podporu bioplynu ako alternativneho paliva.
Bioplyn je &iastogne vyrdbany vo Svédsku
a Svajsiarsku. Na jeho vyrobu existuju aj pilotné
projekty v Nemecku.

Vodik je palivo budicnosti s dobrym potencialom,
predovSetkym pre jeho dobré spalovacie
charakteristiky. Vela vyrobcov skusa pouzivanie
vodika ako paliva pre budiuce obdobia. V ramci
priemyslu boli vyvinuté dva rozdielne pristupy:
pouzivanie vodika v motoroch s konvencénou
technolégiou spalovania (motory s vratnym
pohybom piesta, Wankelové motory) alalebo
vyuzivanie vodika v palivovych ¢lankoch.

Autor: Gerhard Ablasser
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Partneri sa predstavuji: The German-Hellenic
Chamber of Industry and Commerce

The German-Hellenic Chamber of Industry and
Commerce (Nemecko-Grécka obchodno-
priemyselna komora) ma 1200 ¢lenov a bola
zalozena v roku 1924. Podporuje rozvoj novych
obchodnych moznosti medzi Gréckom
a Nemeckom v ramci Sirokého spektra sluzieb
a aktivit. Komora vybavuje viac ako 20.000
obchodnych pripadov ro¢ne.

Hlavné aktivity

Komora sa predovSetkym zaobera:

- Manazérskou konzultacnou ¢innostou;

- Obchodnou kooperaciou medzi nemeckymi

a gréckymi podnikmi;

- Analyzami trhu;

- Vypracovavanim obchodnych planov;

- Transferom $tudii a know-how v oblasti energii
(energie z obnovitelnych zdrojov) zberom surovin
a ICT (informaénymi a komunikacnymi
technoldgiami);

- Organizovanim tréningovych seminarov.

Relevantné projekty

Komora riesi projekt z Federdlneho ministerstva pre
ekonomiku a techniku Spolkovej republiky
Nemecko v ramci ,Exportné iniciativy obnovitefnych
energii“ s nazvom:

,On-line platforma pre zdroje obnovitelnych*
energii, www.b2brenenergy.com®.

Nemecko-Grécka obchodno-priemyselna komora
realizuje dblezitost vyskumnych aktivit na
konkurenénom trhu a participuje v investovani do
vyuzivania know-how (bud ako partner, alebo
koordinator) v EU a narodnych vyskumnych
programoch.

Kontaktné osoby pre SU:GRE:

George C. Dimitriou

German-Hellenic Chamber of Industry and
Commerce

Papadaki 41

54248 Thessaloniki— GREECE

Tel.: +30-2310-328048  Fax: +30-2310-321790
Email: g.dimitriou@mail.ahk-germany.de

Deutsch-Griechische
Industrie- und Handelskammer
EMnvoyeppavikd Epnopikd

kal Biopnxavikd EmpeAntipio

>

Partneri sa predstavuji: BREMER ENERGIE-KONSENS

The Bremer Energie-Konsens GmbH (Brémske
energetické zdruZenie, spol. s r.0.) je brémskou
agenturou pre ochranu zivotného prostredia.
Taziskom jeho &innosti je priame alebo nepriame
Setrenie energetickych zdrojov a redukcia emisii
oxidu uhli¢ittho a inych emisii. Brémske
energetické zdruzenie hlada cesty
k efektivnejSiemu vyuzivaniu energii, iniciuje
a podporuje vyskum a pilotné projekty (obnovitelné
energie, racionalne vyuZivanie energii), organizuje
informacné kampane, buduje siete a poskytuje
informacie expertom a spotrebitefom. Primarnym
objektom je oslovit vacSinu fudi a inStitucii
a prispiet k chapaniu obchodu s energiami
a energetickym procesom, ak aj zlepsit povedomie,
¢o sa tyka klimatickych zmien. V ostatnych
deviatich rokoch Brémske energetické zdruZenie
realizovalo viac ako 400 projektov. Neziskové
Brémske energetické zdruzenie bolo zalozené v
roku 1997 ako neziskovd verejno-privatna
organizacia.

www.greenfleet.info

Akcionarmi su Slobodné Hansovné mesto Brémy,
swb AG, Deutsche Essent GmbH a EWE AG.

V roku 2003 Brémske energetické zdruzenie
zacalo spolo¢ne s dalSimi partnermi podporovat
zavadzanie vozidiel s pohonom na zemny plyn
(ako ¢&ast projektu EU Vivaldi). Hlavnou ulohou
ako lokalneho partnera v ramci projektu SUGRE
je distribucia informacii a vysledkov ziskanych
v ramci projektu.

Bremer Energie-Konsens

Contact: Dr. Cornelis Rasmussen,
Tel.: +49 (421) 37 66 71-0
rasmussen@energiekonsens.de
www.energiekonsens.de
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Partneri sa predstavuji:. AGENEAL, Agéncia Municipal

de Energia de Almada

A G E N E A L

Agéncia Municipal de Encrgia de Almada

AGENEAL, Iokalna energeticka riadiaca agentura,
Almada, je privatnym neziskovym zdruzenim, zaloZzenym
v marci 1999 s podporou programu SAVE a mestskej
samospravy Almada. Almada sa nachadza na juznom
brehu rieky Tagus oproti Lisabonu.

S 15 partnermi, AGENEAL zdruzuje niektorych
najvyznamnejSich hracov na lokalnej a narodnej urovni,
menovite troch najvacsich dopravnych operatorov. Je
¢lenom Energie-Cités a ECEEE.

AGENAL vykonava konzultaéné c¢innosti, osvetové
kampane, poradensku a rozhodovaciu ¢innost, lobbing,
partnerstvo v pilotnych projektoch, atd'.

V sucasnosti oblast ¢innosti agentury pokryva nielen
udrzatelnu mobilitu a energeticku efektivitu v doprave, ale
aj efektivitu v konStrukcii stavieb, implementaciu
energetickych systémov vyuzivajlcich obnovitelné zdroje
energie, udrzatelné mestské planovanie a  dalSie

energetické vylepSenia v obclianskej vybavenosti.

V sektore dopravy, AGENEAL uz ziskal nevelké, ale
dblezité skusenosti. Projekty LepSie bez aut v Almade —
Better Without Cars in Almada (projekt oceneny
Stokholmskym Partnerstvom pre udrzatelné mesta),
Europsky den bez aut / Eurépsky tyzderi mobility
v Almande (oceneny v ramci Eurépskeho tyzdna
mobility v roku 2004 a nominovany na ocenenie v roku
2006), vytvorenie energetickej matrice a matrice emisii
CO, pre Almadu, projekt ekologického jazdenia
a renovacie autoparku mestskej hromadnej dopravy
(tento viedol k akvizicii 7 hybridnych automobilov
Mestskou radou), vytvorenie cyklistickej mapy, to su
niektoré z viacerych projektov na podporu udrzatelnej
dopravy v meste.

V projekte SU:GRE, okrem u¢asti na vSetkych ulohach
a rozhodovacom konani, AGENEAL je, spolo¢ne
s OEINERGE, zvlast zodpovedny za diagnostiku
alternativnych paliv a stavu automobilov v Portugalsku,
ako aj za Sirenie vysledkov dosiahnutych v ramci
projektu SU:GRE.

Kontaktna osoba pre SU:GRE:
Pedro Machado
Pedro.machado@ageneal.pt
tel.: +351 21 2722385

Partneri sa predstavuji: MUNICIPALITY OF CELJE

The Municipality of Celje (Mestska samosprava Celje)
vznikla v roku 1994 a je tretou najvacSou v Slovinsku.
Mestska samosprava ma dobre vybudované odborné
pracoviska s praktickymi skisenostami orientujice sa na
Specifické oblasti. Hlavnymi aktivitami su riadenie majetku
mesta, zabezpeCenie podmienok pre ekonomicky
a socialny rozvoj oblasti vo v8etkych sférach, planovanie
urbanistického rozvoja, vytvaranie a manazment
miestnych verejnych sluzieb v rdmci svojich kompetencii,
stimulovanie socidlneho zabezpeCenia a sluzieb,
regulacia ochrany ovzdusia, pddy a vodnych zdrojov,
kontrola zberu a vyuzivania odpadu a vykon dalSich
aktivit v oblasti ochrany Zzivotného prostredia, podpora
systému vzdelavania, vedy a vyskumu, atd. Urad pre
dopravu a ochranu zivotného prostredia, ktory kooperuje
v projekte SU:GRE, je hlavhym miestnym uradom pre
urbanistické planovanie a rozvoj dopravnej infrastruktury.
Experti na tomto Urade maju praktické skusenosti ¢o sa
tyka vyskumu, Studii a projektov v oblasti udrzatelného
planovania mestskej infrastruktury.
Ulohy rieené v ramci projektu SU:GRE:
+ Ucast na schddzach riadiaceho vyboru a lokalna
koordinacia,
« asistencia pri vypracovavani zakladovych analyz,
* vypracovanie pripadovej $tudie mestskej samospravy
Celje,

www.greenfleet.info

« asistencia pri pisani a publikovani materialov pre
tréning,

+ asistencia pri oboznamovani autodopravcov
s alternativnymi pohonmi,

+ asistencia pri vyhodnocovani.

Kontaktna osoba pre SUGRE:

Miran Gabersek

vedulca Uradu dopravy a ochrany Zivotného prostredia
tel.: +386 (0)3 42 65 835

fax: +386 (0)3 42 65 802
miran.gabersek@selje.si

MUNICIPALITY OF CELJE

Trg celjskih knezov 9

SI-3000 Celje, Slovenia

tel: + 386 342 65 700

fax: + 386 3 42 65 682
mestna.obcina.celje@celje.si

www.celje.si
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AGENTURA PRE OCHRANU
ZIVOTNEHO PROSTREDIA
PODPORUJE BIOETANOL

CHIRAC JE ZA PESTOVANIE
PLODIN PRE BIOPALIVA
A PONECHANIE DOTACII

P W
Agentira pre ochranu zivotného prostredia (The Environmental
Agency) sa stala Siestou organizaciou vo Velkej Britanii, ktora zahrnula
do svojho autoparku vozidlo na etanol Ford Focus Flexible Fuel
Vehicle (FFV). Veduca verejna organizacia pre zlepSenie Zivotného
prostredia sa rozhodla v septembri 2006 pre nakup vozidla Ford na
bioetanol pre svoju kancelariu v Bridgwater, Somerset.
Od uvedenia Ford Focus FFV na trh v auguste 2005, vacsina z nich
bola predana v gréfstve Somerset, kde sa Ford zlCastfiuje na
eurépskom projekte BEST (Bio-Ethanol for Sustainable Transport =
bioetanol pre udrzatelnd dopravu). Ford uviedol do predaja svoj druhy
model na biopalivo — Ford Focus C-MAX FFV pri prilezitosti julového
Britského medzinarodného autosalonu, ked firma Morrisons aktivna
v sieti supermarketov a obchode s bioetanolom sa stala piatym
zakaznikom, ktory zakupil vozidla Ford FFV. Dalsi Styria nakupcovia
vozidiel Ford FFV su ¢lenovia projektu BEST - Spravna rada gréfstva
Somerset, Avon & Somerset Police, Wessex Water a Wessex Grain.
V ramci projektu BEST boli zaru¢ené dodavky vozidiel a paliva, aby bol
dany podnet pre rozSirenie zaujmu o vozidla typu FFV. Andy Taylor,
riaditel Ford Eurdpa pre udrZatelny rozvoj povedal: ,Ford podporoval
aktivity s bioetanolom v gréfstve Somerset hned od zadiatku
a s poteSenim uvitam dalSiu organizéciu z juhozépadného Anglicka
ako zékaznika pre FFV automobily“.
Zmes alkoholu s benzinom oby€ajne oznac¢ovana ako Etanol E85, je
biopalivom €o odrdza jeho 85 percentny obsah bioetanolu.
15 percentny obsah benzinu je pozadovany pre U¢inné a spolahlivé
zapalovanie. Obnovitelné palivo moZze byt vyrabané v tejto krajine
z doma pestovanych obilnin, ako je pSenica alebo cukrova repa. Ak sa
zakalkuluje aj oxid uhli¢ity absorbovany pri raste plodin pouzitych pre
vyrobu bioetanolu potom emisie CO, z FFV vozidla su efektivne
zredukované az o 70%. Nezavislé analyzy celkového mnozstva CO,
vyprodukovaného vozidlom Ford Focus FFV, ktoré boli vykonané na
Imperial College v Londyne uvadzaju, ze CO, emisie tohto vozidla su
pod 100 g/km. Zatial ¢o Ford FFV s 1.8 litrovym motorom emituje
169 g CO,/km zo svojho vyfukového potrubia, vyskumnici z Imperial
College hovoria o poklese na 99,6 g/km, ak sa zakalkuluje aj absorpcia
CO, pri pestovani plodin pre bioetanol. Vozidla FFV s schopné
prevadzky na akukofvek zmes E85 a benzinu v palivovej nadrzi.
Agentura pre ochranu Zivotného prostredia mohla tankovat na piatich
Cerpacich staniciach, ktoré boli nainStalované v gréfstve Somerset.
,Dostupnost’ bioetanolu v na$ej oblasti vytvorila realnu alternativu k
vozidlam, ktoré si schopné prevadzky iba na konvencné fosilne
paliva“, povedal Mark Walmsley, manazér Agentiry pre ochranu
zZivotného prostredia pre prevadzkovanie vozidiel. ,Difame, Ze [udia
zanu vidiet obrovsky environmentalny a ekonomicky potencial, ktory
modzu poskytnut bio-paliva. Tim pracovnikov v Bridgwater ma velky
entuziazmus, ¢o sa tyka ich nového vozidla na bioetanol, ktory bude
pouzivany pri obhliadke objektov a indpekciach®.
Dal$ie informacie s uvedené na  www.best-europe.org
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Francuizsky prezident Jacques Chirac vyzval EU, aby
pre buducnost planovala polnohospodarstvo zalozené
na pestovani plodin uréenych pre nepotravinarske
ucely.

Pan Chirac povedal, Ze tieto rastliny by mali byt vo
Francuzsku pouzivané na vyrobu biopaliv a chemikalii.
Zadal Ulohu, aby do roku 2015 bolo 10% paliv
vyrabanych vo FranclUzsku produkovanych z rastlin
(biopaliva). Tiez kladol dbéraz na délezitd rolu
polnohospodarstva pre Francuzsko a podporil jeho
poziadavky.

Sucasne pan Chirac odmietol akékolvek zasadné
zmeny v polnohospodarskej politike EU do roku 2013.
Pan Chirac prezentoval svoju viziu farmarom
v Cournom d’ Auvergne, pricom povedal, ze polno-
hospodarstvo musi zostat ,v centre pozornosti
europskych ambicii“. Konstatoval, Zze europski farmari
musia zacat' planovanie pre buddcnost s tym, ze bude
nutné don zahrnut aj ,dimenziu nepotravinarskeho
pouZitia polnohospodarskych plodin®. Pokroky v techno-
l6égiach budu viest k pouzivaniu potravinarskych plodin
na vyrobu biopaliv.

Pan Chirac povedal, Ze dotacie EU pre farméarov by sa
nemali menit do roku 2013, kedy je naplanovana revizia
Spoloénej polnohospodarskej politiky CAP (Common
Agricultural Policy). Francuzsko je hlavnym prijemcom
fondov z CAP a historicky sa vzdy silne zastavalo
dotacii pre farmarov.

Zdroj: news.bbc.co.uk/2/hi/europe/5412528.stm

BRAZILSKA VLADA ZIADA
EUROPSKU UNIU O ZMENU
KLASIFIKACIE BIOETANOLU

Brazilska vlada podnika kroky na zmenu medzinarodne;j
obchodnej klasifikacie pre etanol. Etanol je v su¢asnosti
klasifikovany ako pofnohospodarsky produkt, na ktory
sa vztahuju pridavné dane, ak je exportovany do krajin
EU. Brazilia je druhym najvaé$im producentom
a vyvozcom etanolu na svete po USA. Jej hlavnym
argumentom je, Ze zmeny v klasifikacii zlepSia
medzinarodny volny pohyb tovaru.

Je pravdepodobné, e EU predstihne Braziliu a bude
druhym najvaésim vyrobcom bioetanolu. Produkcia
etanolu v EU kaZdorogne rastie. V roku 2006 vyroba
etanolu dosiahla uroven 3,4 miliardy litrov. Francuzsko
a Nemecko su najvaésimi producentmi etanolu v EU.
Od 1. januara 2006 Nemecko prevzalo veducu poziciu
tym, ze zaviedlo predpis ukladajuci povinnost
primieSavat 1,2 az 2% etanolu do paliv.

O vyrobe etanolu v Brazili sme viac pisali v prvom
spravodaji SUGRE - pozri ¢lanok ,THE BEST WE
DRINK, THE REST WE BURN* (TO NAJLEPSIE
VYPIJEME, ZVYSOK SPALIME).

Zdroj: www.biodiesel.pl/aktualnosci
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VEREJNE KONZULTACIE O VOZIDLACH POHANANYCH VODIKOM

Eurdpska komisia (The European Commission) odStartovala
verejné konzultdcie o dalSom wyvoji a vyrobe vozidiel
pohananych vodikom. Vysledky tychto konzultacii budu
pouzité ako zaklad pre predpisy Europskej komisie tykajuce sa
poziadaviek na bezpeénostné systémy pre skladovanie vodika
v samotnych vozidlach.

Vozidld  pohddané  vodikom  ponikajl  vyznamné
environmentalne vyhody &o sa tyka nizSieho znecistenia
a nulovych plynnych emisii vykazujlcich sklenikovy efekt.
Komisia chce podnietit a urychlit zavedenie takychto
automobilov. Ako prvy krok Komisia chce poznat nézory
akcionérov a Sirokej verejnosti na planované nové pravidla
zabezpeCujice  bezpeénli  prevadzkovatelnost  vozidiel
pohananych vodikom. Toto je kriticka zaleZitost, lebo vodik je
vysoko horfava substancia. V predbeZznom névrhu Komisie
vydanom na prekonzultovanie sa uvazuje so zaradenim
vodikovych automobilov do rémca eurépskych typovych
overovani, o je potrebné na zabezpeCenie toho, aby tieto
vozidla mohli byt uvedené na trh v EU podla beznych
normativnych predpisov.

KONVERZIA CO, NA CISTE PALIVO

Akcionari boli prizvani, aby komentovali jednotlivé body
navrhu, predovietkym to, Ci by bolo mozné zamedzit
akymkolvek premrdtenym nakladom na strane vyrobcov
alebo dodavatelov ak sa tieto porovnaji s benefitmi ¢o sa
tyka bezpecnej prevadzky predmetného typu vozidiel.
Konecny termin pre pripomienkovanie bol 15. september.
Vodik méze byt pouzity pri mobilnych aplikaciach ako
osobné automobily, dodavky a autobusy. Vodik je Cistym
nosi¢om energie. Ak sa pouZije bud v spalovacich motoroch
alebo v systémoch palivovych ¢lankov, neprodukuje ziadne
karbénové emisie (oxid uholnaty, oxid uhliCity, nespalené
uhlovodiky alebo Castice). Teda, pouZivanie vodika bude
prispievat’ k zlepSeniu kvality ovzduSia v mestach. Naviac
nedochadza k produkcii Ziadnych sklenikovych plynov
takymito motorovymi vozidlami, hoci treba dbat na tu
skutoénost, aby produkcia samotného vodika neviedla
k narastu emisii CO,. Toto mdze byt dosiahnuté produkciou
vodika z nefosilnych energetickych zdrojov  alebo
sekvestraciou CO,.

Komisia vyprodukovala predbezny navrh na predpisy
0 motorovych vozidlach pohananych vodikom. Predbezné
predpisy si  kladu za ciel zabezpedit bezpeénu
prevadzkovatelnost vodikovych vozidiel tym, Ze ich zaraduju
do ramca eurdpskych typovych schvalovacich procesov
vytvorenim  bezpe€nostnych poziadaviek pre systém
uskladfiovania vodika tychto vozidiel. Tento névrh bude
umoZiiovat schvélenie a uvedenie na trh vodikovych vozidiel
a prispeje k dévere v novu technolégiu pre potencionélnych
pouzivatelov a Sirokej verejnosti.

Zdroj: Cordis Focus newsletter — august/september 2006

http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do
?reference=I1P/06/984&format=HTML&aged=0&
language=EN&guiLanguage=en

Vyskumny projekt ELCAT (Electrocatalytic gas-phase
conversion of CO, in confined catalysts) financovany zo
6. Ramcového programu reprezentuje priekopnicky
pristup k spatnému ziskavaniu CO, z atmosféry a jeho
konverzii na ¢isté palivo.

CO, je jednym z najneziaducich, ale su¢asne aj najcastejSie
sa vyskytujucich plynov v atmosfére. Staly monitoring obsahu
CO, v atmosfére poukazuje na korelaciu medzi jeho koncen-
traciou a rastom teploty vzduchu a morskych vod. Avsak vedci
z Mesynskej univerzity, ktora je koordinatorom projektu, tvrdia,
Ze CO, konverzia na palivo je nielen mozn4, ale aj Ziaduca.
Vysledky vyskumu vedcov pracujicich na projekte ELCAT
pomohli vyrieSit' najvacsi problém konverzie — stabilitu plynu
CO,. Atémové vézby v CO, sl odolné proti rozbitiu pri ich
poCiatoénom kontakte s katalyztorom. Nova technoldgia
zaloZzena na katalyzatoroch vedie k preruSeniu atémovych
vazieb a vytvoreniu dihych uhlikovych retazcov, ktoré sa daju
lahko konvertovat na palivo.

www.greenfleet.info

Toto je bodom zvratu vo vyskume. Doteraz bolo potrebné
velké kvantum energie na rozbitie vézieb medzi uhlikom
a kyslikom. Nova technoldgia vyZaduje menej energie
a zahrfiuje dvojstupfiovy pristup. Prvy stupedl vyuziva
solérnu energiu a tithnovy katalyzator na rozStiepenie
¢iastociek H20 a uvolnenie protonov, elektronov a plynného
kyslika. V druhom stupni sa uvolnené elekirony vyuziji na
redukciu CO2 a vytvorenie uhlikovych vazieb. V tejto faze sa
pouzivaju platinové a paladiové katalyzatory.

Uginnost novej technoldgie je velmi vysoka a je dvojnasobna
v porovnani s akoukolvek v sU&asnosti pouzivanou
priemyselnou technologiou. Existuj plany na zvySenie
stupia ucinnosti vyuzitim prednosti ekologickych technolégii.

Zdroje: Cordis Focus newsletter — september 2006

www.newscientist.com “Solar alchemy turns fumes
back into fuel”
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PARTNERI REVIZNY TiM
O Rakusko Graz FGM-AMOR O Belgicko Brussels AVERE, c/o VUB-TW-ETEC
O Portugalsko Almada AGENEAL O Finsko Espoo IEA-AMF(IMPLEMENTING AGREEMENT on
O Slovinsko Ljubljana ALIANTA ADVANCED MOTOR FUELS), VTT PROCESSES
O Taliansko Roma ATAC O rsko Dublin UCD Richview, Planning and Envionmental
O Grécko Thessaloniki AUTh Policy Slovinsko Ljubljana Laboratory of Catalysis and
O Spanielsko Madrid BESEL Chem!cal Reaction Engineering, National Institue of
) Chemistry (KI)
© Nemecko Bremen Frele Hansestadt Bremen O Slovinsko Ljubljana Laboratory of Catalysis and Chemical
, . Vi jublj y ysi i

O Madarsko Budapest Department of Environmental . o ) . .

Economics BUTE DEE Reaction Engineering, National Institue of Chemistry (KI)
O Taliansko Torino Agenzia Energia e Ambiente di Torino
O Rumunsko Bukarest Chiminform Data S.A.
O Grécko German-Greek Chamber of Industry and Commerce

LY ¢
O Holandsko Rotterdam ECORYS
O Nemecko Berlin EFA - Erdgas-Fahrschul-Agentur GmbH ‘ Sl ' = GnE
O Rakusko Graz, City of Graz, European Programmes and m

International Cooperation Unit S ,

ustainable Green Fleets

O Rakusko Graz GVB Public Transport Operator
O Nemecko Heidelberg IFEU - Institute for Energy and

Environmental Research Heidelberg
O Svédsko Stockholm Inregia AB
O Bulharsko Sofia IVECOL Co.
O Portugalsko Oeiras OEINERGE - Energy and Environment

O OO

© OO

Warsaw University of Technology
Faculty of Materials Science
and Engineering (WUT-FSME)

Kontaktné osoby pre Newsletter:
Lukasz Ciupinski lukas@inmat.pw.edu.pl
Izabela Kijenska kijenska@inmat.pw.edu.pl

Agency of Oeiras
Velkd Britania Berkshire TV Energy, The Enterprise Centre
Slovinsko Celje City of Celje

Polsko Warsaw University of Technology, Faculty of
materials Science (WUT-FSME)

Island Reykjavik Icelandic New Energy Ltd.(INE) / Islensk
NyOrka ehf.

Nemecko Bremen BrEK
Slovensko Bratislava Slovnaft VURUP, a.s.
Franctzsko Lyon Rhdnalpénergie-Environnement

www.greenfleet.info


http://www.vurup.sk/services/refinery/slovak.html

