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Rozmys/lajte

o alternativnych
pohonoch

— rozmyslajte o
Cistom

a prosperujucom
zivotnom prostredi!

Alternativne paliva a alternativne pohony

Projekt SU:GRE -
Udrzatel'né ekologické

" ‘ autoparky podporuje
zavadzanie vozidiel
‘ SI ' - GRE s vysokou Gginnostou
| a ultra nizkymi emisiami.
Sustainable Green Fleets Zohladfuju sa tak

ekonomicke, ako
aj ekologické aspekty.

UVODOM Oboznamujeme Vas

S uspesnymi prevadzkovymi
Toto je piate &islo SU:GRE Spravodaja, v ktorom su prezentované skusenostami
vysledky dosiahnuté v ramci projektu SU:GRE — Trvalo udrzatelné a sprostredkovavame Vam
ekologicke autoparky. vzorové priklady na
V tomto Cisle Spravodaja mébzete najst informacie o akciach www.greenfleet.info

organizovanych v ramci projektu SU:GRE ako aj vysledkoch

dosiahnutych rieSitelskym timom na strane 2.

Na stranach 3 a 4 nasleduje popis dalSich troch partnerov, aby

sme vas informovali o aktivitdch a charakteristikach ¢lenov nasho Obsah:
konzorcia. -

Prezentujeme tieZ kratky prehlad o vozidlach na alternativne paliva LOKALNE SEMINARE

vystavenych na Zenevskom autosalone - “Novy segment na trhu — O =GR 2
vozidla na alternativne paliva” na strane 5. PREDSTAVENIE PARTNEROV

Na stranach 6 a 7 si modZete preditat novinky o elektrickych -strana 3, 4
vozidlach, alternativnych palivach a vyvoji legislativy v tejto oblasti. NOVINKY NA TRHU VOZIDIEL
Spravodaj SU:GRE je vyhotoveny v tladenej a v elektronickej verzii - strana 5

v 12 jazykoch a je zasielany viac ako 3000 respondentom. NOVINKY - strana 6, 7
Spravodaj SU:GRE je vydavany kazdych Sest mesiacov a je

dostupny spolu s ostatnymi informaciami o projekte na webovej PARTNERI a REVIZNY TiM
stranke: - strana 8

www.greenfleet.info/newsletter
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Lokalne seminare o alternativnych palivach

V maji 2008 sa v ramci projektu SU:GRE konali v
Bulharsku v meste Rousse dva seminare
o alternativnych palivach. Boli organizované firmou
IVECOL Co., Sofia a Univerzitou v Rousse, fakultou
automobilového a dopravného inZinierstva. Ugelom
seminarov bola prezentacia poznatkov zo SU:GRE
projektu a boli venované problematike alternativnych
paliv, ich dostupnosti a moznému pouzivaniu
v Bulharsku.

Prvy seminar sa konal na strednej priemyselnej Skole
dopravnej v Rousse. Tento seminar bol akciou pre
miestnu autoskolu orientovanu na buducich vodi€ov.
Medzi ucastnikmi bolo 21 Studentov posledného
roénika a zastupcovia ucitelského zboru uvedenej
strednej Skoly.

Druhy seminar sa konal na univerzite v Rousse 22.
méja 2008 za ucCasti Studentov z  fakulty
automobilového a dopravného inZinierstva
a zastupcov dopravnych spolo€nosti z r6znych miest
severovychodnych a juhovychodnych regiénov
Bulharska: Ekont-Expres Ltd. Rousse; Volan Ltd. —
Varna; Autoschool “Kali” — Varna; Trans Ltd. — Varna;
Prestigh 2007 Ltd. — Gabrovo and Avto-As Ltd. —
Burgas.

Po zohladneni planovanych aktivit, doporuceni
a tréningového manualu SU:GRE, boli seminare
organizované nasledovnym spdsobom:

U Predstavenie sa a prednesenie uvitacich
predslovov panmi Doc. Dr. Ivan Ivanovom -
generalnym riaditefom IVECOL Co., Sofia a Prof. Dr.
Kiril Barzevom — veducim laboratéria ekologickych
problémov spalovacich motorov pri  Univerzite
v Rousse.

O Prezentacia SU:GRE (Sustainable Green Fleets)
projektu, ako sucasti programu INTELLIGENT
ENERGY EUROPE s cielom zamerat sa na podporu
alternativnych pohonov s dominantnym zameranim
sa na autoparky. Boli vysvetlené hlavné ciele
zamerania sa a podpory konverzie autoparkov na
alternativne pohony (siahajuce od biopaliv, metanu
ako paliva pre hybridné pohony pozostavajuce zo
systémov pohonu spalovaci motor plus elektromotor)
ako aj na ich prevadzkovanie pri vysokej energeticke;j
Uginnosti, s ocakavanim, Ze 75% lokalnych
autoparkov budu konvertované, ¢o prinesie 25%-nu
usporu fosilnych paliv v rezorte dopravy, za
predpokladu, Ze sa podari presvedCit miestne
mocenské organy a dbjde k zmenam danovych
predpisov.

O Charakteristiky pracovnych skupin:

=WP2 ako hibkové zakladné analyzy na
zhromazdovanie najlepSich pripadov/ukazkovych
Studii, na analyzovanie niektorych existujucich
kampani, ich uc€inkov, atd.

www.greenfleet.info

= WP3 sa tyka vyskumu a distribucie informacii
o skusenostiach a dobrych praktickych aplikaciach
so zameranim sa na ciefové skupiny — lokalne
autoparky, autoskoly, ich ucitelov a dalSie vozidlove
parky.

= WP4 pre valid4ciu konceptu a tvorbu tréningovych
materialov.

= WP5 sa zameriava na tréning/asistenciu a sietové
prace medzi majitel/mi autoparkov za u&elom
podpory autoskél a ich ucitefov formou
propagacnych materialov.

U Parametre a vyhody hlavnych alternativnych paliv
v zmysle Direktivy o biopalivach 2003/30/EC -
bionafta (B5, B30, B80, B100), bioplyn, bioetanol,
biometanol, vodik, Cisty rastlinny olej, ako aj CNG
a LNG. Boli zdbéraznené nasledovné hlavné
argumenty pre kampaf a podporu pouzivania
alternativnych paliv:

= znizenie pouzivania fosilnych paliv a zvySenie

bezpecnosti v zasobovani energiou,

= Znizenie emisii CO2;

= kvalita ovzdusSia: redukcia emisii VOC, sadzi

a NOx;

= znizenie hluku;

= zvySenie bezpecnosti dopravy;

= lepSia dostupnost / znizenie problémov v doprave.

PoCas druhého seminara bol kladeny déraz na tri
aspekty, ktoré su maijitelmi autoparkov prijimané
vefmi pozitivne — tj. ekolégia, imidZ a technicky
pokrok, rovnako ako prispevky environmentalneho
charakteru, ktoré vytvaraju lepsi obraz firmy a od toho
odvodené potencialne vyhody pre pristup do centra
mesta.

Diskusie nasledujuce na  seminaroch po
prezentaciach boli zamerané predovSetkym na velky
potencial biopaliv v Bulharsku, dalej na dostupnost
a certifikaciu biopaliv, ich cenu, environmentalne
vyhody atd. VSetci u€astnici oboch seminarov vyplnili
,Dotaznik spokojnosti EU SUGRE*“ a poskytli dobru
spatnu vazbu k tymto akciam.

Ako celkové hodnotenie oboch seminarov mozno
uviest, Ze boli velmi uzitocné pre prezentaciu projektu
SUGRE a pre vzajomné zblizenie sa rozdielnych
stanovisk uc€astnikov seminarov tykajucich sa vyhod,
moznosti a prinosov z aplikacii alternativnych paliv
pri ich masovom uplatneni.

Doc. Dr. Ivan Ivanov,
Generalny riaditel IVECOL Co. — Sofia
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Predstavenie partnerov:

RUMUNSKY ZVAZ VEREJNEJ

DOPRAVY - URTP

www.urtp.ro

Contact for SU:GRE
Doina Anastase
Projects Manager
T: +4031 402 57 02
F: +4031 402 57 01
doina.anastase@urtp.ro

ROMANIAN UNION OF PUBLIC TRANSPORT
Bd. Gh. Magheru no. 6-8, 6th floor, rooms 15/16
Sector 1, Bucharest, Romania
T: +4031 402 57 02
F: +4031 402 57 01
office@urtp.ro
www.urtp.ro

URTP bol zalozeny v roku 1990, a je profesionalnou
a zamestnavatelskou asociaciou firiem podnikajucich
v ramci verejnej dopravy v Rumunsku. Jedna sa
0 nezavisli, nevladnu a nepoliticki organizaciu
vykonavajucu neziskové Cinnosti. Poslanim URTP je
pomahat a podnecovat svojich ¢lenov k iniciativam
majucim za ciel zvySenie kvality ich sluzieb v sulade
s poziadavkami  cestujucich. Medzi hlavné
zamerania a ¢innosti URTP patria:

U organizovanie odbornych diskusii, konferencii
a seminarov za UuCelom vymeny vedomosti,
skusenosti a informacii a to tak pre oblast’ technicku,
ako aj komer¢nu v otéazkach v8eobecného zaujmu,

U usporiadavanie tréningovych kurzov a workshopov
za ucelom zlepSovania administrativnych,
technickych a manazérskych schopnosti pracovnikov
¢lenskych organizacii URTP,

U iniciovanie a stimulovanie procesu adaptacie
eurépskej legislativy a noriem na Specifické
podmienky Rumunska,

U podporovanie rezortu priemyslu pre vyrobu
prostriedkov verejnej dopravy v oblasti modernizacie
suc¢asnych autoparkov a infrastruktury,

U rozSirovanie uzito€nych informacii tykajucich sa
verejnej dopravy v Eurdpe a vo svete,

U lobovanie a obhajovanie zaujmov firiem aktivnych
vo verejnej doprave, bezpelnosti cestnej dopravy,
ochrany zivotného prostredia, Specialnej legislativy
a normotvorby v doprave a koordinacia medzi
urbanistickym a dopravnym planovanim, na udrovni
lokalnych a centralnych uradov.

www.greenfleet.info
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URTP poskytuje piné d¢lenstvo tak pre narodné
(ASRO pre normalizaciu), ako aj eurépske asociacie
(UITP a POLIS so sidlom v Bruseli).

Pracovnici URTP maju skusenosti s vypracovavanim
vyskumnych 8&tudii a projektov v oblasti réznych
aspektov mestskej hromadnej dopravy.

Ulohy rie$ené v ramci SU:GRE projektu:

U prekladanie materidlov uréenych na tréning do
rumunciny a ich publikovanie, ako aj publikovanie
vlastnych materialov vratane svojej webovej stranky,
U organizovanie narodnych tréningovych seminarov
pre propagaciu tohto projektu a zaroven pre
podporovanie implementacie alternativnych paliv
v autoparkoch nasich ¢lenskych organizacii,

U rozbiehanie narodnych kampani adresovanych tak
centralnym, ako aj lokalnym rumunskym dradom za
ucelom podpory autoparkov vyuzivajucich
alternativne pohony v Rumunsku,

U zGcCastiiovanie sa na vSetkych projektovych
mitingoch a aktivne sa podiefanie na plneni
jednotlivych poZiadaviek.

Predstavenie partnerov:
AGENTURA ENERGETIKY

A ZIVOTNEHO PROSTREDIA,
TORINO

(AGENZIA ENERGIA

E AMBIENTE DI TORINO)

KTO SME

Torinska agentura energetiky a zivotného prostredia
je nadaciou zaloZenou v roku 1988 mestom Torino
a Eurdpskou uniou s cielom podpory konkrétnych
aktivit  tykajucich  sa  udrzatelného  rozvoja
prostrednictvom implementacie eurépskych projektov
a technologickymi inovaciami aplikovanymi
v oblastiach energetiky a ochrany Zivotného
prostredia.

Agentura  vytvara synergie medzi verejnym
a privatnym sektorom a to tak v Taliansku, ako aj
v Eurdépe prostrednictvom rozvoja projektov
zahrnujucich oba uvedené subjekty.

€O ROBIME

Agentura spolupracuje s verejnymi a privatnymi
podnikmi na narodnej, ako aj na medzinarodnej
urovni pri planovani energeticky vysoko efektivnych
stratégii poskytovanim konzultacii k projektovému
dizajnu  obnovitelnych  energetickych  systémov
(slne¢né kolektory, biomasa, solarne a veterné
elektrarne) systémov environmentalneho
manazmentu a vytvaranim eurdpskych sieti pre
zabezpecenie eurdpskych energetickych potrieb.

Intelligent Energy
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Agenzia
Energia e
Ambiente

>
* . [l
** di Torino

m @ [ save s agenzia I

Agenzia Energia e Ambiente di Torino

c/o Environment Park — Via Livorno 60
— 10144 Torino - Italy

tel. +39 011 2257237-239
fax +39 011 2257238

www.torinoenergiambiente.com
energiatorino@envipark.com

C.F. P.IVA 07622530017

Sustainable Green Fleets

Ulohou agentury je prispievat k prenikaniu kulttry &o
sa tyka racionalneho vyuZivania energii
prostrednictvom implementacie projektov
financovanych Eurépskou Uniou, dalej informagnymi
kampanami pre Siroki verejnost a konzultacnymi
aktivitami zameranymi na energetické planovanie.

PONUKANE SLUZBY

Oblasti, v ktorych sme €inni:

O projekty financované Eurépskou Uniou;

U plany na usporu energii pre podniky a verejné
urady;

[ environmentalne certifikacie;

U tvorba planov verejného osvetlenia;

U energetické audity budov a ich pripojnych
systémov;

U technicka podpora pre projekény dizajn;

U tréningové aktivity a informacné kampane tykajluce
sa energeticko-environmentalnych projektov.

Predstavenie partnerov:

Institat pre energeticky

a environmentalny vyskum,
Heidelberg (IFEU)

Institute for Energy and Environmental Research (IFEU)
Wilckensstr. 3
D-69120 Heidelberg, Germany

Fon +49 6221 4767-0
Fax +49 6661 4767-19

www.ifeu.de

Kontak:
Nils Rettenmaier (nils.rettenmaier@ifeu.de),
Dr. Guido Reinhardt & Hinrich Helms

\Y, roku 2008 Indtitut pre energeticky
a environmentalny vyskum (IFEU) oslavuje 30.
vyroCie svojho zaloZenia ako nezavisly vedecky
vyskumny ustav. Jedna sa o privatnu, neziskovu
organizaciu s priblizne 40 zamestnancami, z ktorych
vacsSina ma vzdelanie v oblasti prirodnych vied,
ekolégie alebo technického zamerania. IFEU
nadvazuje na svoju dlhodobu tradiciu vo vyskumnych
a konzultacnych aktivitach tykajucich sa rdznych
environmentélnych oblasti.

www.greenfleet.info

Oddelenie Obnovitelnych energetickych zdrojov,
ktorého veducim je Dr. Guido Reinhardt, publikovalo
svoje prvé LCA analyzy (vyhodnotenia Zivotnostnych
cyklov) zamerané na bionaftu z repkového oleja
(MERO) uz v 90-tych rokoch minulého storocia.
Odvtedy boli za pouzitia softwarového programu
Umberto®, na vyvoji ktorého sa IFEU podielal,
vykonané LCA analyzy pre mnohé dalSie produkty,
napr.:

O kvapalné a plynné biopaliva pre dopravu (napr.
bionafta, bioetanol, rastlinné oleje, biopaliva druhej
generacie a biometan) pre rézne zdroje biomasy

U biopaliva pevného skupenstva pre energetické
vyuzitie (napr. vyroba tepla a elektrickej energie
z rychlorastucich drevin) a

U materialy z biomasy vratane mazadiel vyrobenych
z rastlinnych a pouzitych fritovacich olejov a inych
produktov pouzivanych v chemickom priemysle.

Nedavno IFEU z poverenia vlady Spolkovej republiky
Nemecko vyvinul metodologiu pre vypocet mnozstva
sklenikovych plynov uvolfiovanych pri produkcii
biopaliv. Uvedena metodolégia sa stala sucastou
Nemeckej direktivy pre vyuZivanie biomasy a je tiez
aplikovand ako délezity zaklad pre Eurépsku
Direktivu pre obnovitelné energetické zdroje (RES),
ktora je v Stadiu pripravy.

V ramci SUGRE projektu, IFEU poskytuje najma
asistenciu pri konkrétnych ulohach (2.1, 3.4, 4.2, 4.4
and 6.5) a znacne prispieva k ‘politike zakladovych
analyz’ (uloha 2.1). IFEU sa taktiez venuje ¢innostiam
v ramci ulohy tykajucej sa udrzatelnych ekologickych
autoparkov tym, Ze poskytuje konzultacie politickym
predstavitelom.

Intelligent Energy
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Novinky na trhu vozidiel na alternativne paliva
Prehrad najnovsich alternativnych paliv a vozidiel prezentovanych na Zenevskom autosaléne 2008

Bionafta

Skupina PSA je prvou, ktord kombinuje pouzivanie
bionafty s lapaCom pevnych Castic. PSA akceptuje
B30 pre pouzivanie vo svojich vozidlach a existuju
praktické pripady tejto aplikacie. Stale v8ak nevidiet
Ziaden velky progres v rieSeni problému prenikania
nespaleného paliva do motorového oleja. Pri
pouzivani novych typov motorovych olejov je vSak
mozné redukovat pocet vymen motorového oleja.
LepSia situacia je pri mestskych autobusoch, kde pri
menSich zataZeniach sa dosahuju vysSie teploty
vyfukovych plynov.

Etanol

Co sa tyka etanolu, do$lo k vyraznému progresu. Na
trh boli uvedené nové vozidla od kategdrie malych
osobnych automobilov az po dodavkové automobily.
Boli vybudované nové Cerpacie stanice a viac taxikov
jazdi na E85. Co sa tyka E95 neexistuje tu podpora
od inych =zainteresovanych stran. MozZno, Ze
efektivnejSie bude pouzitie tohto paliva vo vznetovych
motoroch.

Hybridné vozidla (HEVs)

Novy dizajn automobilu Prius je unikatny novym
tvarom karosérie. Dostupné su tiez hybridné vozidla
vyuzivajuce kombinovany elektricky pohon
s identickym tvarom Kkarosérie pri konvenénych
modeloch v sektore Sportovych a luxusnych
automobilov. K prevadzkovaniu HEV vozidiel existuju
dva pristupy, vozidla pre prevadzkovanie v modde
,Start & stop” sU uz na trhu a jedna sa o vozidla
vykazujuce nizku spotrebu v mestskej prevadzke. Iné
firmy sa sustreduju na vyvoj hybridov pre vSetky typy
prevadzky. Existuje tu tendencia pre prevadzkovanie
vozidiel v dudlnom mébde, ktora poskytuje
prevadzkovanie tychto vozidiel v centrdch miest
s nulovymi vyfukovymi emisiami. Vyvoj takéhoto typu
auta potrva vSak eSte dalSich pat rokov, aj ked
existuje vynimka v tomto segmente, s ktorou prisla na
Zenevsky autosaldn ¢inska firma BYD Auto Co., ktora
vystavovala model takéhoto typu automobilu
uvadzaného na trh. Vyvija sa tiez trh s autobusmi
s hybridnym pohonom. V tomto segmente existuju
traja konkurenti s dvoma rozlicnymi konceptmi.
S prudkym narastom cien motorovych paliv sa
zvySuje vyznam priaznivej ekonomiky prevadzkovania
hybridnych vozidiel, takze sa predpoklada, ze pocet
takychto vozidiel na cestach bude narastat.

Trolejové vozidla

Mozno pozorovat progres €o sa tyka vozidiel, pri
ktorych je kombinovany batériovy pohon s pohonom
trolejovym, ¢o umoznuje flexibilnejSie prevadzkovanie
takychto vozidiel. Progres v ponuke cenovo
vyhodnych trolejbusov je viak stéle Ziaduci.

www.greenfleet.info

Elektromobily s batériovym pohonom

Predpokladd sa, Ze elektromobily s batériovym
pohonom predstavuju rieSenie pre obdobie do
zavedenia hybridnych vozidiel s dualnym médom na
trh. Vyskytli sa problémy pri prechode z technolégie
NiMH na technologiu LiPolylon, ale v su€asnosti su
uz prekonané. Na trhu sa vSak vyskytuje iba malo
automobilov odvodenych z bezZnych osobnych
automobilov a samozrejme nejaké malé auta
a uzitkové vozidla.

V buducom roku sa vSak vo vystavnych priestoroch
predajcov objavia nejaké nové modely automobilov
s batériovymi pohonmi.

V niz8ich cenovych relaciach je mozno vidiet skutre
na batériovy pohon. Vyber adaptovanych eurdpskych
verzii tychto dopravnych prostriedkov je dobry, avSak
dostupnost’ vhodnej infrastruktiry na dobijanie batérii
v jednotlivych mestach je znaéne rozdielna.

Vodik

Autobusy s pohonom na palivové C¢&lanky sa
zviditelfuju a zivotnost' palivovych Elankov dosiahla
akceptovatelnti  drovei. Co sa tyka osobnych
automobilov, uz Coskoro sa predpoklada ich sériova
vyroba, ale z dévodu ich vysokej nakladovosti sa
mozno na trhu v najblizSich rokoch objavia
automobily s kombinovanym pohonom na elektrické
batérie a palivové ¢lanky pre dosiahnutie vacsieho
dojazdu. Neda sa tiez vylu€it, Ze na trh budu uvedené
niektoré typy luxusnych vozidiel so spafovacimi
motormi pouzivajucimi vodik ako palivo.

Zemny plyn

Prebieha vela kampani a siet Cerpacich stanic na
CNG (stlateny zemny plyn) sa pomerne rychlo
rozrasta. Pridavanie bioplynu prispieva k lepSiemu
imidZu a viacero jednoucelovych automobilov s CNG
pohonom sa objavuje na trhu (pocinajuc osobnymi
automobilmi). NajlepSou volbou su dodavkové
automobily, pretoze tie maju priestor pre nadrze, ale
modely s pohonom na CNG su k dispozicii prakticky
vo vSetkych kategoériach automobilov.

Uginnost vo vyuZivani paliva bude v kratkej dobe
ZlepSena ponukou preplfiovanych motorov. Jedna
znacka sa stahuje z trhu, ale méze sa vratit. Pohon
na CNG sa je tiez v ponuke a to nielen pre autobusy,
ale aj pre nakladné automobily.

Gerfried Cebrat, FGM-AMOR
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"Bionafta pre mestské autobusy — z panvice do nadrze"
na konferencii Biopaliva: Efektivhy prispevok na
dosiahnutie cielov v ochrane Zivotného prostredia? -
(05.06.2008)

Konferencia bola organizovana Rakuskou federalnou komorou pre
ekonomiku, ktora reprezentuje celd rakisku obchodnd komunitu.
Konferencia pozostavala zo Styroch casti, v kazdej z nich boli
odprednasané tri prezentacie. V prvej Casti bolo referované o vyrobe
biopaliv. Druhg Cast bola zamerana na vyrobny a trhovy potencial.
V tretej Casti boli prezentované praktické skisenosti s mestskymi
autobusmi a kamiénmi firmy Mercedes-Benz. Vo Stvrtej Casti sa
predstavili firmy: the OMV gases & Power company (OMV plyny a paliva),
the Austrian Federal Railway (Rakuske federalne Zeleznice) a the Danube
ship company (Dunajské lodna doprava). Konferencie sa zicastnilo 150
UCastnikov, ktori prejavili o danu tematiku velky zaujem, o ¢om sved¢i aj
bohata a rozsiahla diskusia.

Maria Panholzer, Urad pre ochranu Zivotného prostredia, Graz

Prvé elektrické dodavkové automobily realizuja
ekologicky rozvoz tovarov - (26.6.2008)

Vo Velkej Britanii sa zasluhou firmy Sainsbury uskutoénila najvacsia
konverzia svojho druhu. Tato firma sa stala prvou velkou dodavatelskou
firmou, ktora prekonvertuje jednu pétinu (20%) svojich vozidiel na rozvoz
tovaru na ekologické elektrické vozidla. Pokusna prevadzka "Malej
zelenej dodavky" - ktorou je automobil pohafany batériami
s redukovanou emisiou oxidov uhlika bola natolko uspes$na, ze firma
Sainsbury vystavila hromadnu objednavku s ciefom prevadzkovania
ekologickych dodavkovych automobilov na cestach Velkej Britanie
Od septembra 2008, 20% on-line dodavok do supermarketov bude
realizovanych za pouzitia elektrickych dodavkovych automobilov, ktoré
uSetria 45 ton emisii CO2 poCas prvého roka prevadzky pri rozvazani
rozliéného tovaru 50 000 zakaznikom. Supermarket sa zaviazal, ze 100%
svojich on-line tovarovych rozvozov bude realizovat elektrickymi
dodavkovymi automobilmi od roku 2010.

Jeden priemerny 3,5-tonovy dodavkovy automobil pohanany dieselovym
motorom vyprodukuije priblizne 0.36 kg CO2 na kilometer a ekvivalentné
batériami pohanané vozidlo vyrobené firmou Smith Electric Vehicles
vyprodukuje iba 0.20 kg — ¢o reprezentuje Usporu 44%. Tato skutoénost
preduréuje firmu Sainsbury realizujdcu on-line tovarové dodavky na
poziciu jednej z najekologickejSich obchodnych firiem.

Zékaznici firmy Sainsbury, ktori dostavaju svoj tovar novymi elektrickymi
dodavkovymi automobilmi redukuju svoju produkciu CO2 tym, Ze na
dovoz tovaru nemusia pouzivat svoje vlastné automobily. Naviac vodiéi
firmy Sainsbury pouzivaju GPS na zabezpeCenie najefektivnejSej cesty
cez rusné mestské centra a mestskeé sidliska.

Kazdy dodavkovy automobil s nulovymi emisiami usetri 5 ton CO2 rocne
— ekvivalent jazdy na trase z Londyna do Rio de Janeiro, alebo celkovu
ro¢nU produkciu CO2 malej domacnosti vo Velkej Britanii. Toto uSetrenie
je naviac k 780 000 jazdam zakaznickych automobilov, ktoré nahradi
jeden priemerny dodavkovy automobil firmy Sainsbury vykonavajici on-
line rozvoz tovarov kazdy rok. V budlcnosti bude firma Sainsbury
schopna dobijat’ svoje elektrické dodavkové automobily z obnovitefnych
energetickych zdrojov, ako su napr. veterné elektrame, aby celkova
produkcia oxidov uhlika bola nulova.

Firma Sainsbury spolupracuje uz 2 roky s poprednym vyrobcom
elektromobilov vo Velkej Britanii — firmou Smith Electric Vehicles na
projekte dodavkového automobilu s vysokou Ucinnostou a celkovou
hmotnostou do 3.5 tony - ¢&im je umoznené riadenie vozidla bez
Specialneho vodi¢ského opravnenia — predovSetkym v oblasti rozvozu
tovarov. Tato revoluéna koncepcia dodavkového automobilu mu
umoziuje denny dojazd 150 mil a dobijanie batérii po¢as noci.
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Pri vyuZiti vSeobecne znamej karosérie dodavkového automobilu Ford
Transit bude dodavka vykonavat vSetky bezné Ulohy pozadované od
tradicného Ford Transit-u s dieselovym motorom, ale bez negativneho
dopadu na zivotné prostredie. Dolezité je tieZ to, Ze takéto vozidlo
vyzaduje len nepatmi Udrzbu a jeho prevadzkové naklady su ovela
nizsie.

Darren Kell, generalny riaditel firmy Smith Electric Vehicles,
povedal: "Firma Sainsbury bola prvou velkou obchodnou
spolo¢nostou, ktora si uvedomila aky ekonomicky
a environmentélny prinos naSe elektrické vozidla mozu
priniest jej vozidlovému parku.”

"Uzko sme spolupracovali s firmou Sainsbury pocas
ostatnych dvoch rokov, aby sme sa ubezpedili, ze sme
schopni dodat’ vozidlo s nulovymi emisiami, ktoré skutocne
nahradi dieselovy ekvivalent v mestskych aglomeraciach.*

Zdroj: http://www.j-sainsbury.co.uk

Na ceste k udrzatelnym ekologickym autoparkom

Eurdpska a nemecka stratégia pre certifikaciu biopaliv podfa Nilsa
Rettenmaiera, IFEU (Heidelberg, Nemecko), 7. jula 2008

Z dévodu narastajuceho podielu biopaliv na trhu a rozsirujuceho sa
medzinarodného obchodu s biomasou a biopalivami sa verejna diskusia
vo zvySenej miere orientuje na otazky spojené s ich udrzatelnostou,
vratane aspektov ako s emisie sklenikovych plynov, vyuzivanie
polnohospodarskych pléch, biodiverzita, ako aj otazky typu, i pestovat
rastliny na produkciu biopaliv, alebo dordbat potraviny a plodiny na
priemyselné  spracovavanie. Ddsledkom toho udrzatelné kritéria
v sUcasnosti nachadzaju svoju cestu do legislativnych poziadaviek na
réznych drovniach, ako priklad mdze sluZit nemecky navrh ‘Nariadenia
o udrzatelnosti biomasy’ (BioNachV) and eurépsky navrh ‘Direktivy
o obnovitelnych energetickych zdrojoch’ (RES).

Vyvoj v Nemecku

Po vyznamnom néraste biopaliv odvodeného od podpornej legislativy —
ktoré garantovala Upiné oslobodenie od dani pre biopaliva — nemecky
parlament schvalil v roku 2006 ‘Zakon o dani z energii’ (EnergieStG),
aby pribrzdil vzrast deficitu dani spdsobeného biopalivami. Od 1. januéra
2007 je zavedené piné zdanenie pre biopalivd mieSané s fosilnymi
palivami (47,07 Eurocent/liter) a postupne sa zvySuje dan na Cistl
bionaftu (B100) and Cisty rastlinny olej (PPO) (vid tabulka 1). AvSak Cisty
rastlinny olej pouzivany v polnohospodarstve a lesnictve v stcasnosti
zostava oslobodeny od dani. VSetky ostatné biopaliva ako paliva typu
BTL (Biomass-to-Liquid), lignocelulézovy etanol alebo biometan zostavaju
oslobodené od dani do roku 2015.

Tabulka 1: Narast dane za bionaftu a Cisty rastlinny olej v obdobi 2007 az
2012

Rok Bionafta (B100) | Rastlinny olej (PPO)
Cent/ Liter
2007 8,86 2,07
2008 14,88 9,86
2009 21,41 18,46
2010 27,42 26,44
2011 33,33 33,33
2012 45,07 45,07

O niekolko mesiacov neskdr nemecky parlament schvalil ‘Zakon
o kvétovani biopaliv’ (BioKraftQuG), ktory tiez zacal platit 1. januéra
2007. Ugelom zakona bolo zamedzit potencidlnemu poklesu predaja
biopaliv v désledku zruSenia dariovej vynimky. Zakon zavézuje nemecky
priemysel spracovania ropy (t,. distribitorov paliv) uviest na trh urcity
percentualny podiel (predpisand kvotu) biopaliv.
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Predpisana kvota moze byt splnend bud primieSavanim biopaliv do
fosilnych paliv, alebo ekvivalentnym mnoZstvom G¢istej bionafty, t,;.
primie$avanie biopaliv nie je povinné. Kvéty st definované ako funkcia
energetického obsahu (vid tabulka 2). V roku 2008 su kvoty nastavené na
4,4% pre bionaftu a 2.0% pre bioetanol. Od zaciatku roka 2009 bude
platit vSeobecna kvota 6,25% sumarne pre vSetky biopaliva, ktora bude
postupne narastat na 8% v roku 2015.

Vopred ocakavana tvrda kritika narastajiceho podielu biopaliv neviadnych
organizacii environmentalnej a socidlnej orientacie obsiahnutého
v zakone o kvotovani biopaliv bola impulzom pre Nemecku fedralnu viadu
aby uzakonila ‘Nariadenie o udrzatelnosti biomasy’ (BioNachV) [BReg
2007]. Dia 5. decembra 2007 Federalny kabinet schvalil navrh tohto
nariadenia, ktoré ma zabezpecovat aby produkcia biomasy pre biopaliva
bola v stlade s minimalnymi poZiadavkami pre udrzatelny manaZment
polnohospodarskej pody a udrzanie obyvatelstva na vidieku. Okrem toho
celkova produkcia, vyrobné technoldgie a zasobovaci retazec musia mat
minimélny verifikovatelny potencial tykajici sa redukcie sklenikovych
plynov v porovnani s konvenénym referenénym systémom. Za ucelom
splnenia neskorSej poziadavky na trovni 30% (40% od roku 2011) bolo
zadefinované ako minimum Uspora zrovnatelnd so substituovanym
fosilnym ekvivalentom [Fehrenbach et al. 2007]. Tento proces bol
podporeny  vyskumno-vyvojovym projektom nazvanym ‘Kritérid pre
udrZatelné pouzivanie bioenergii v globalnom meradie’, ktory bol riadeny
IFEU [Fehrenbach et al. 2008].

Tabulka 2: Biopalivové kvéty pre motorovi naftu, benzin a celkovo pre
fosilne paliva v obdobi 2007 az 2012

Rok Diesel | Benzin Celkom
% energetického obsahu

2007 4.4 1,2 -
2008 4,4 2,0 -
2009 4.4 2,8 6,25
2010 4,4 3,6 6,75
2011 4.4 3,6 7,00
2012 4.4 3,6 7,25
2013 4.4 3,6 7,50
2014 4.4 3,6 7,75
2015 4,4 3,6 8,00

Vyvoj v Eurépe

Eurépa davno priptsta potrebu Coraz viac podporovat obnovitelnu
energiu, ktorej vyuZitie prispieva k zmierneniu klimatickych zmien
prostrednictvom zniZenia emisii sklenikovych plynov, udrzatelného
vyvoja, bezpenosti dodavok, rozvoja priemyslu vytvarajiceho pracovné
miesta, ekonomického rastu, konkurencie schopnosti a rozvoja regionu
a vidieka.

V roku 2003 tzv. ,Smernica o biopalivach“ (2003/30/EC) [EC 2003]
stanovila ciel, aby celkovy podiel biopaliv na trhu predstavoval 5,75 %
z celkového mnozstva benzinu a nafty uréenej pre dopravné tcely do 31.
decembra 2010. Smernica vyzaduje, aby &lenské &taty EU nahradili 2 %
motorovej nafty a benzinu do roku 2005. Tento docCasny ciel sa
nedosiahol. V roku 2005 biopaliva predstavovali iba 1 % z celkového
mnozstva paliv uréenych pre dopravu. Podla zéverov, ku ktorym dospela
Eurdpska komisia na zaklade hodnotenia sicasného vyvoja sa
pravdepodobne ciel stanoveny pre rok 2010 nedosiahne - o¢akava sa
podiel biopaliv na trhu priblizne 4,2 %.

Eurépska komisia v roku 2007 vo svojej sprave ,Renewable Energy
Road Map” (,Cestovna mapa obnovitelnej energie“) [EC 2007] uz
upravila ciel tykajuci sa biopaliv z 5,75 % v roku 2010 (podla Smernice
o biopalivach) na 10 % v roku 2020. Tento ciel bol schvaleny 23. januara
2008, ked Eurdpska komisia predlozila uceleny Navrh pre klimatické
zmeny. Navrh smernice na podporu vyuZitia ,Obnovitelnych zdrojov
energie® [EC 2008] bol vydany ako East tohto uceleného navrhu. Navrh
sa usiluje o stanovenie zavazného ciefa t. j. aby sa obnovitelné zdroje
energie podielali 20 % na celkovej spotrebe energie a biopaliva v doprave
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predstavovali minimalne 10 %. Tento ciel by mali dosiahnut vSetky
Slenské staty EU, rovnako ako zavazné narodné ciele v stlade
s celkovym ciefom EU t. j. 20 % do konca roka 2020. Pokial ide
o0 udrzatelnost, navrhovana smernica sa riadi prikladom Nemeckého
nariadenia o udrzatelnosti biomasy, ktora ustanovuje, ze pouZitie biopaliv
musi mat za nasledok znizenie emisii sklenikovych plynov, a to najmenej
0 35 %. O tomto navrhu sa vSak stéle diskutuje a méze byt prijaty do
konca roka 2008.

Perspektiva: Overovanie a dalSie prostriedky na
zabezpecenie ,,udrzatelnych ekologickych paliv*
PoZiadavky environmentalnej politiky tykajuce sa udrzatefnosti vyroby
biopaliv, ktoré predpisuje zakon, vyzaduju spolahlivy postup overovania.
Technicky nastavené kritéria su vhodné iba vtedy, ak sa ich spinenie
méze potvrdit. V sucasnosti, sa princip overovania javi ako vhodny
nastroj iba pre tovar ako je biomasa alebo biopalivé z nej vyrobené. Toto
stanovisko resp. nazor sa rychlo potvrdil v nrodnych aj medzinarodnych
diskusiach a zatial sa zapisal aj do ustanoveni Nemeckého nariadenia
o udrzatelnosti biomasy [Fehrenbach a kol. 2008]. Na uplatiovani
principu overovania sa vo veobecnosti dohodlo aj Holandsko [Cramer et
al. 2007}, Velka Britania [DfT 2007] a EU [EC 2008].

Nastoluje sa tu vSak zakladna otazka, Ci sa vSetky zavazné problémy
mdzu primerane rieSit prostriedkami overovania. Aby sa zrealizoval
a odskusal taky systém overovania pre biomasu a biopaliva, Nemecka
agentura pre obnovitelné zdroje v sucasnosti riadi dvojroénu skusobnu
etapu v spolupraci s mnohymi vyznamnymi akcionarmi [FNR 2008].
Povinny systém overovania vSak nemusi byt schopny brat do Uvahy
jednotlivé aspekty, ako je napriklad nepriama zmena vo vyuZiti pddy
[Fritsche 2007] alebo rozne socio-ekonomické aspekty. Dalsie opatrenia
na medzinarodnej a narodnej Urovni mimo ramec overovania su preto
vhodné a potrebné, aby sa obmedzili environmentélne a socioekologické
rizikd spojené s obrovskym narastom vyuzitia biomasy pre energetické
Ucely.

Na zaver: systémy overovania pre biomasu a biopalivo mdzu pomdct
znizit tlak na pddu s vysokou biorozmanitostou, najméd v tropickych
oblastiach. Zéroven v3ak upozorfiuji aj na sicasnu obrovskd spotrebu
paliv uréenych pre dopravu. Tieto systémy overovania su stéle v $tadiu
vyvoja, ale ku koncu tohto roka by mohol nastat velky pokrok
v legislative.
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PARTNERI REVIZNY TIM
O Rakusko Graz FGM-AMOR O Belgicko Brussels AVERE, c/o VUB-TW-ETEC
O Portugalsko Almada AGENEAL O Finsko Espoo IEA-AMF(IMPLEMENTING AGREEMENT on
O Slovinsko Ljubljana ALIANTA ADVANCED MOTOR FUELS), VTT PROCESSES
O Taliansko Roma ATAC O rsko Dublin UCD Richview, Planning and Envionmental
O Grécko Thessaloniki AUTh Policy Slovinsko Ljubljana Laboratory of Catalysis and
O Spanielsko Madrid BESEL Chem!cal Reaction Engineering, National Institue of
. Chemistry (KI)
O Nemecko Bremen Freie Hansestadt Bremen O Slovinsko Liubliana Laborat  Catalvsis and Chemical
O Madarsko Budapest Department of Environmental VNSO Hubljana Lavoratory of Latalysis a emica

Economics BUTE DEE
Taliansko Torino Agenzia Energia e Ambiente di Torino
Rumunsko Bukarest Chiminform Data S.A.

Grécko Thessaloniki German-Greek Chamber of Industry
and Commerce (DGIHK)

Holandsko Rotterdam ECORYS
Nemecko Berlin EFA - Erdgas-Fahrschul-Agentur GmbH

Rakusko Graz, City of Graz, European Programmes and
International Cooperation Unit

O Rakusko Graz GVB Public Transport Operator

O Nemecko Heidelberg IFEU - Institute for En
Environmental Research Heide

Svédsko Stockholm Inregia AB
Bulharsko Sofia IVECOL Co.

O OO

O OO

and

0 OO

Agency of Oeiras

Slovinsko Celje City of Celje

Polsko Warsaw University of Technology, Faculty of
materials Science (WUT-FSME)

O OO

O lIsland Reykjavik Icelandic New Energy Ltd.(INE) / Islensk ?_

NyOrka ehf.

Nemecko Bremen BrEK

Slovensko Bratislava SLOVNAFT VURUP, a.s.
Franctzsko Lyon Rhdnalpénergie-Environnement

© OO

Warsaw University of Technology
Faculty of Materials Science
and Engineering (WUT-FSME)

Kontaktné osoby pre Newsletter:
Lukasz Ciupinski lukas@inmat.pw.edu.pl
Izabela Kijenska kijenska@inmat.pw.edu.pl
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Portugalsko Oeiras OEINERGE - Energy and Environment

Velkd Britania Berkshire TV Energy, The Enterprise Centre

Reaction Engineering, National Institue of Chemistry (KI)
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